Magistrat hlavniho mésta Prahy

K rukdm radnich Magistratu hl.mésta Prahy

K rukam predsedkyné kontrolniho vyboru JUDr. Jaroslavy Janderové
mistopiedsedovi Ing. Ondieji Prokopovi

Marianské nam. 2

110 00 Praha 1
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V Praze, dne 6.1.2021

Véc: Stanovisko autoru petice www.pid-neprebarvovat.cz k projektu zména vizualniho stylu Prazské
integrované dopravy

Vézeny pane primatore Hiibe, vdZzeny pane naméstku Scheinherre, vaZzeny pane naméstku Hlavacku, vaZzené
damy a panové radni,

dovolujeme si Vés oslovit jménem petice www.pid-neprebarvovat.cz, protoZe se pod nasi petici podepsala
vyznamnd jména ¢eské architektury a designu a mame pravo se k tomuto tématu odborné vyjadrit.

Byt mame k samotnému procesu vyzvané soutéze vyznamné vyhrady, neni to hlavni problém ani pfi¢ina
tohoto dopisu.

Rédi bychom Vam pfipomnéli, Ze zasahovat do tak vyznamného tématu, kterym je identita hlavniho mésta
Prahy, jeji vizudlni styl, barevnost hromadné dopravy, vztah k architektui'e a historickému dédictvi,
to samo o sobé¢ je tak vyznamna oblast, Ze se ji snaZit ovlivnit na zdklad¢ prakticky ,.,tajné* soutcze,
uspofaddané né€kolika radnimi tak, aby se ani vyznamna jména architektury a designu nemohla zicastnit,
povazujeme za zpochybnéni vysledku, i kdyby se tento vysledek jevil sebelépe. Samotnym procesem byl
tento vysledek znehodnocen, i kdyZ myslenka mohla mit na poc¢atku racionalni diivod.

Vv Ve

Nepravdivé informace Sifené v médiich o tom, Ze cely proces ,,idajn¢* nebude stat nic navic, neméni nic na
tom, Ze k t€émto nepravdam existuji odborné posudky a odhady nakladu, které prokazuji opak.

JestliZze pomineme, Ze néklady na pfebarveni ptiméstskych vlakii CityElefant by staly v fadech stamiliond,
neni moZné ignorovat autorska prava jejich designéra ak. soch. Jititho Spanihela, stejné€ jako autorska prava
autort designu ostatnich dotéenych vozidel.

Vv

Hlavnim problémem vitézného navrhu je jeho velmi podprimérna kvalita. Pokud by soutéZicimi byli
odbornici z oboru prumyslového designu a architekti dopravnich prostiedkti, méli by o historii, aktuadlnim

Vv,

vyvoji a trendech dobry prehled. To bohuzel neni ptipad Zadného ze soutézicich.



V takovém ptipadé by se vitézny navrh nejevil jako jiZ nepovedend kopie jednotek rakouskych drah.

B

Jednotka Talent rakouskych drah ve starsim provedeni laku, na ktery bylo mj. v souvislosti s novym navrhem
barevného Feseni pro PID poukazovano, jako na vzdaleného pfibuzného. Navrh mé ale nékolik odlignosti. Celo je
feSeno ze zcela logickych duvodu jako celek a dvere jsou oproti zbytku vozidla pfece jen zvyraznény, byt ¢ervena je
jisté agresivnéjsi. (foto: Michael Day). Navic rakouské drahy toto barevné schéma jiz opustily a vratily se k tradicni
formé s horizontalnimi pruhy.

Je tedy zapotiebi pfipomenout, Ze primyslovy design a graficky design jsou dva zcela rozdilné obory.
Z toho také vyplyvaji nejen nase pfipominky, Ze jak v poroté, tak zejména i mezi soutéZicimi méli byt
zejména pramyslovi designéfi, ktefi by své navrhy ptipravovali spole¢né s grafickymi designéry, pokud by

neméla tuto kvalifikaci soucasné tataz osoba.

R4di bychom zduraznili, Ze_vozidla hromadné dopravy maji déleni ploch vodorovné (stfecha, okenni
cast, podokenni ¢ast). Jedinymi vyraznymi svislymi plochami jsou dvete a nejdulezitéjsi sloupky vozidel
(4&¢kové sloupky u kabiny fidice, ptipadné sloupky zadniho Cela; ostatn€ pravé t€émto sloupki se vénuje pii
tvorb¢ designu znacné pozornost). V poslednich letech je mozné zaznamenat u autobusi jesté trend
zvyraziovani podbéehtl, coZ odstartoval Mercedes se svym Citarem. Zde se ale opét jedna o zvyraznéni

vodorovného charakteru, nikoli vertikalniho. Horizont4lni smér odpovidé také sméru pohybu vozidel.

NaruSeni souladu dill vozu a barevného ¢lenéni s sebou ptinasi dalsi dskali. Vyrobci dnes totiZ neziidka
pouzivaji rizné typy materiala pii konstrukci vnéjsiho oplasténi, které déli prave do jednotlivych pasd,
pri¢emz tyto materialy maji obvykle rozdilné vlastnosti ve vztahu ke sloZeni barev. Neznamena to, Ze
by bylo nemozné dosahnout jednotného odstinu pii nalakovani svislych pruhti od stfechy aZ po podlahu,
rozhodné to ale prinasi vyrobciim (a lakovnam) komplikaci, nikoli zjednoduseni, v disledku toho i

zvySeni ekonomické narocnosti procesu lakovani.

Ve vitézném navrhu se kromé boc¢nic maji svislé pruhy navic objevovat i na ¢elech, coZ je nekonven¢ni
feSeni, byt rozhodné nelze fici, Ze by nebylo nikdy dfive pouZito a Ze by byla Praha (potaZzmo Stfedocesky
kraj) v tomto ohledu svétova. Zde nelze upfit, Ze vozidla hromadné dopravy budou snadno a jednoznaéné
identifikovatelnd, byt argument naiméstka A. Scheinherra pouZity ve facebookové diskuzi, Ze si lidé
nebudou plést autobusy smétujici do StiedocCeského kraje s autobusy do Berlina asi nelze vnimat jako ten
nejmoudiejsi piiklad. Jednoznac¢né identifikovatelnosti by tedy dosaZeno bylo, o tom nema smysl dlouze
diskutovat, otazkou jen je, za jakou cenu (a v jak dlouhém ¢asovém obdobi by k takovému sjednoceni
mohlo realné€ dojit — v fadu kolika desetileti).



Pruhy pres cela, bocnice i stiechy, které absolutné ignoruji kifivky vozidel. Autobusy budou rozhodné
viditelné, jen ponékud — bez ohledu na typ — degradované do podoby pruhované krabice (foto zdroj:
ROPID)

Pokud nécemu vénuji vyrobci skute¢nou pozornost, jsou to praveé predni a zadni Cela. Tiskové zpravy

o novych vozidlech jsou pfeplnéné ptivlastky o ostrém, ptivétivém, usmévavém, divokém (atp.) designu
svétlometll, okrasnych chromovanych list, napist atp. Skutecnost, Ze panuje napii¢ vyrobci obecné shoda
na tom, Ze mé ¢elo mit své proporce a vizualni jednotnost ve vztahu prava/leva strana neni dplné
nahodna. Je to totiZ jedna z téch véci, kde symetrii dovedeme vnimat. Prosty pruh pfes Celo veskerou snahu
designérii, kterou vénuji proporcim (zejména) predniho Cela, zcela likviduje. Ma-li byt jedinou funkci
nového barevného fesSeni, Ze budou vozidla jednoznac¢né identifikovatelna na prvni pohled, pak ano, ¢erveny
pruh délici celo na pal tuto roli jistojisté splni. Sekundarnim produktem tohoto poc¢inani ale bude nutné
popteni designu vozidel samotnych, coz sice u nékterych vyrobki 1ze vnimat i jako vitézstvi, obecné vzato
by ale asi snaha o uniformitu neméla byt nadiazena pramyslovému designu dopravnich prostredki.

Presuiime se jeSté k rozboru zcela zakladniho designerského pochybeni vitézného navrhu. Hlavnim plusem
kone¢né jednotného grafického feSeni vSech dopravnich prostiedkl v systému ma byt dle prezentace

na webu PID diraz na celkovou provazanost a jeho jednotu. To je ale pouze jedna Cast toho, co by m¢l
jakykoliv lak spliiovat. JestliZe néjak obarvime dopravni prostiedek, méli bychom klast dtraz i

na uzivatelskou privétivost zvoleného vn¢jsiho feseni. Standardni zvyraznéni hran v interiéru i hran
nastupnich, nebo nedlouho platny diiraz na barevné rozliSeni sedadel (Cervend/modra) znacné zjednodusuji
orientaci ve vnitfnim prostoru vozidla. Na druhé strané existuji také prvky, které usnadnuji ptistup do vozu
zvenku. Kromé¢ oblibenych fezanych piktogrami na dvefich je to predev§im uz samotné zvyraznéni jejich
kridel. To pomah4 v orientaci nejen spoluob¢aniim se zrakovym postiZzenim, ale tplné vSem cestujicim.
JestliZe navic pracujete se svislymi ¢ervenymi pruhy, je pfedev§im na draZnich vozidlech zasadnim
pochybenim se dveifim vyhnout a uvrhnout je tak do zaplavy Sedi.

Je ptiznacné, Ze v piipad¢ navrhi, kde svislé pruhy koresponduji s rozmisténim dvefi, je novy vzhled
vozidel pfijiman pozitivnéji nez v piipad¢, kdy tomu tak neni. Je to z divodu, ktery byl v tomto textu jiz
zminén. Dvefe jsou fakticky jedinou vyraznou svislou plochou na vozidlech, takze jejich dalsi zvyraznéni
neni pro pozorovatele nikterak neptirozené (a nadto je funkéné spravné). Jak ale upozoriiuje i webova
prezentace PID, napf. u tramvaji: ,,NejvyraznéjSim prvkem na vozidlech budou cervené vertikélni pruhy,
které vychéazeji z nového vizuélniho stylu. Podpoii bezpe¢nost v provozu, snadnou viditelnost na dalku a
orientaci pii nastupovani, nebot’ zpravidla oznacuji jednotlivé dvere. (...).“Napriklad vozim 14T tak



budou dle navrhu zvyraznény zpravidla kazdé druhé dvere. Jestlize mé zvolené feSeni podporovat
snaz$i orientaci, tak se mu to dle naSeho nazoru vibec nedaii. Problematicka je ptfedevsim situace, kdy dvete
zvyrazni pouze ,,zpravidla®. Sjednoceni laku tak sice prob¢hne v duchu nového manuélu, nékteré dvere

na nékterych typech vozidel ale patrné ziistanou bez uzitku, protoze je cestujici jednoduse pirehlédne.
Navic u jednosmérnych vozidel (autobusii a vétSiny typi tramvaji) budou svislé pruhy vizualné
matouci, nebot’ jsou i na té strané vozidla, kde zadné dvere nejsou.

Vazené damy a vaZeni panové radni,

zodpovézte si prosim jednoduchou otazku: ,,Je jednomu z nejkrasnéjSich evropskych historickych mést,
¢eskému hlavnimu méstu Praze, nutné vkladat dopravé nesmyslné netradi¢ni tvar?“

Dékujeme za Vasi pozornost a stanovisko, které prosim zaslete do datové schranky niifcj8.

S pozdravem

Mgr. Ing. Leona Némeckova Matgj Stach Ing.arch. Ales§ Krticka
Préavni z4stupce petice Dopravni redaktor Architekt

U svobodarny 2460 Chorosova 270/35 Palachova 1742

190 00 Praha 9 Praha 22 Nachod

Datova schranka niifcj8

E-mail: leona.nemeckova@email.cz

Tel. 605 235 359

Priloha ¢.1: Seznam vyznamnych petentd



